26 Zugentgleisung

Freitag, 24. Marz 2017

In den friihen Morgenstunden waren die Bergungsarbeiten bei der Langensandbriicke noch in vollem Gang.

Bilder: Pius Amrein (Luzern, 23. Marz 2017)

«Schaden sind grosser als angenommen»

Zugentgleisung Der Bahnhof Luzern wird bis am Sonntagabend gesperrt bleiben. Nur die Zentralbahn
verkehrt wieder. Die SBB begriinden die Verzogerung mit dem grossen Aufwand und mit Spezialanfertigungen.

Christian Glaus
christian.glaus@luzernerzeitung.ch

Alle paar Minuten ertont auf dem Gleis-
feld vor dem Bahnhof Luzern ein Horn.
Es ist das Signal fiir die Spezialisten der
SBB, dass ein Zug der Zentralbahn vor-
beifahren wird. Es sind die einzigen
Ziige, die seit der Entgleisung des Euro-
city der Trenitalia am Mittwochnachmit-
tag in Luzern noch verkehren. Ansons-
ten ist der Bahnhof gesperrt - und das
noch bis am Sonntagabend, wie die SBB
gestern bekanntgaben. «Die Schiaden
sind deutlich grosser als urspriinglich an-
genommeny», sagte SBB-Medienspre-
cher Oli Dischoe vor Ort. Dazu nennen
die SBB eindriickliche Zahlen: 400 Me-
ter Gleis miissen neu verbaut werden,
vier Weichen miissen komplett ersetzt
und zwei teilweise ungebaut werden. Zu-
dem miissen zwei Fahrleitungsmasten
und ein Joch tiber den Gleisen ersetzt
werden sowie 150 bis 200 Tonnen Schot-
ter fiir das Gleisbett bewegt werden. Laut
Dischoe sind die Arbeiter Tag und Nacht
im Einsatz.

Insgesamt wird der Bahnhof also
wihrend viereinhalb Tagen ausser Be-
trieb sein. «Dies scheint mir unverhalt-
nismassig lang zu sein», sagt Walter von
Andrian, Chefredaktor der «Eisenbahn-
Revue». «Zwar ist es moglich, dass die
SBB nicht alle Weichentypen an Lager
haben. In der Regel sind diese aber recht
schnell angefertigt.» Von Andrian ver-
mutet, dass der Personalabbau in der In-
frastruktur mitverantwortlich ist fiir die
lange Sperrung. SBB-Sprecher Dischoe
bestatigt, dass fiir die Reparaturen Spe-

zialanfertigungen nétig sind. In welchem
Umfang, kann er nicht sagen. Er betont,
dass allein der Aufwand fiir die Instand-
stellung des Gleisbetts gross sei.

Teilsperrung des
Bahnhofs gepriift

Die SBB haben auch gepriift, den Bahn-
hof wiahrend der Reparaturen teilweise
wieder in Betrieb zu nehmen. Diese Op-
tion wurde allerdings schnell wieder ver-
worfen. «Der Bahnverkehr wire nur sehr
eingeschriankt moglich gewesen, hitte
aber die Arbeiten stark beeintréchtigt»,
sagt Dischoe. Mit der Totalsperrung

konnten die Fachkrifte effizienter arbei-
ten, und somit konne der Bahnhof frither
wieder in Betrieb genommen werden.
Der Sachschaden wird laut SBB in die
Millionenhohe gehen. Genauere Anga-
ben dazu konnen sie nicht machen. Da-
fiir sei es zu frith. «Wir haben natiirlich
eine Versicherung fiir solche Fille, aber
zum jetzigen Zeitpunkt konnen wir nicht
sagen, wer welche Kosten tibernehmen
muss», teilt Toni Hine, Leiter Verkehr
bei der SBB, auf Anfrage schriftlich mit.
Die Schweizerische Sicherheits-
untersuchungsstelle (Sust) hat ihre Ab-
kldrungen zum Bahnunfall aufgenom-

men. Bereits am Mittwochnachmittag
waren vier Spezialisten vor Ort. «Unter
anderem haben wir die Radprofile des
Zugs gemessen. Diese geben Auskunft
dariiber, ob die Rader richtig auf den
Schienen lagen», sagt Christoph Kupper,
Bereichsleiter Bahnen und Schiffe der
Sust, auf Anfrage unserer Zeitung. Zu-
dem seien Beteiligte und Betroftene be-
fragt worden. Mit dem Lokfiihrer des
verunfallten Zugs konnte die Sust aller-
dings noch nicht reden. «Dieser wurde
vor unserem Eintreffen von der Polizei
befragt und anschliessend nach Hause
entlassen. Wir werden ihnin den néchs-

Geschichte: Die fiinf gréssten Eisenbahnungliicke in der Zentralschweiz

1888: Wassen, Uri - Bahnarbeiter von
Lawine verschiittet: Nach starken
Schneefallen am 15. Februar 1888 brach
liber Wassen eine Lawine los. Sie ver-
schiittete sechs Bahnarbeiter der Gott-
hardbahn-Gesellschaft. Finf davon wur-
den getotet. Die Eisenbahner waren damit
beschaftigt, in der mittleren Entschigtal-
Galerie den Schnee zu raumen.

1898: Giitschtunnel, Luzern - Gleis-
arbeiter von Personenzug erfasst: Am
Pfingstmontag, 30. Mai 1898, wurden
mehrere Gleisarbeiter der Centralbahn
am sldlichen Ausgang des Giitsch-
tunnels von einem Personenzug der
Nordostbahn liberfahren. Dabei wurden
sieben Bahnarbeiter sofort getotet, vier
schwer verletzt.

1932: Giitschtunnel, Luzern - Frontal-
kollision zweier Personenziige: Am
13. Dezember 1932 stiess der Regional-
zug von Luzern nach Arth-Goldau mit
dem internationalen Schnellzug Stutt-
gart-Zirich-Luzern im Giitschtunnel zu-
sammen. Sechs Menschen wurden ge-
totet, liber zehn verletzt. Der Lokflihrer
des Schnellzuges hatte eine Signalisation
Ubersehen. Dieser Unfall bewirkte die
Einflihrung der Zugsicherung Integra-
Signum in der ganzen Schweiz.

1943: Schiipfheim, Luzern - Entglelsung
durch zu friih gestellte Weiche: Am
17. Oktober 1943 stellte der Stationsvor-
steher in Schiipfheim die Weiche bereits
unter dem zweitletzten Wagen eines vor-
beifahrenden Schnellzugs von Luzern

nach Bern. Daraufhin entgleisten die bei-
den Wagen und prallten gegen die Loko-
motive des Gegenzuges, der die Kreu-
zung der Ziige abwartete. Sechs Perso-
nen starben, rund filinfzig Reisende
wurden zum Teil schwer verletzt.

2014: Wolfenschiessen, Nidwalden -
Kollision zwischen Kleinbus und Inter-
regio: Am 11. August 2014 querte ein mit
acht israelischen Touristen besetzter
Kleinbus einen unbewachten Bahniiber-
gang bei Wolfenschiessen, als ein Zug
der Zentralbahn heranfuhr. Beim Aufprall
wurden drei Insassen des Busses todlich,
die anderen funf schwer verletzt. Inzwi-
schen sind im Kanton Nidwalden die Sa-
nierungen unbewachter Bahniibergange
vorgenommen worden. (uus)

ten Tagen befragen», so Kupper. Das gilt
auch fiir den Lokfiihrer eines entgegen-
kommenden Zugs, der den Unfall beob-
achtet hat. Der entgleiste Zug der Tren-
italia wurde von einem SBB-Lokfiihrer
gesteuert. Dieser verfligt gemass Sust
iiber mehrjahrige Berufserfahrung.

Am Anfang einer Weiche
aus den Schienen gesprungen

Die Unfallursache ist laut Kupper offen.
«Wir haben keine Hinweise auf Abwei-
chungen gefunden, weder am Zug, noch
an den Gleisen.» Im Vordergrund der
Untersuchungen stehen Méngel an den
Gleisen oder am Zug. «Auch die Ge-
schwindigkeit konnte eine Ursache
sein», so Christoph Kupper. Gesichert ist
bisher einzig, dass der Zug bei der Aus-
fahrt aus dem Bahnhof Luzern Richtung
Basel am Anfang einer Weiche aus den
Schienen gesprungen ist.
Eisenbahnexperte Walter von Andri-
an weist darauf hin, dass bereits in den
Jahren 2000 und 2001 ganzin der Ndhe
zwei Ziige aus den Schienen gesprungen
seien. Damals war die Infrastruktur fiir
die Entgleisungen verantwortlich. Ob
das auch in diesem Fall zutreffe, konne
er nicht beurteilen. Es konnte auch an
einem Mangel an den Fahrzeugen liegen.
«Fakt ist aber: Die ganze Infrastruktur
der SBB ist in einem missigen Zustand.
Seit der Jahrtausendwende haben sie ei-
nen riesigen Riickstand im Unterhalt.»

WWW.

Das Video lber die Bergungsarbeiten
des Zugs: luzernerzeitung.ch/video
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Entweder Stress oder Langeweile

Arbeit «Esistschon sehrviellos. Wir ge-
ben unser Bestes», sagt Damian Haus-
ler. Der 22-jahrige SBB-Angestellte ist
seit Mittwochnachmittag unter Strom.
Er leitet die Pendlerstrome auf die rich-
tigen Bahnersatzbusse beim Europa-
platz. «Esist eine Extremsituation, aber
wir schaffen das.» Gleiches sagt Andrea
Nicold, Buschauffeur bei den Verkehrs-
betrieben Luzern (VBL): «Wir haben
sehr viel Arbeit, aber so etwas wie eine
Entgleisung kann passieren. Wir miissen
jetzt einfach Gas geben.»

Daswiirden auch die Angestellten in
den Bahnhofsgeschiften gerne tun. Nur:
Die Kunden fehlen. «Wir haben seit dem
Unfall sehr, sehr wenig zu tun», sagt Da-
niela Achermann, die in der Confiserie
Bachmann in der Bahnhofshalle arbei-

tet. Die gleiche Erfahrung macht derzeit
Guido Kranzlin. Er leitet die Filiale der
Tschiimperlin & Co AG im Unterge-
schoss: «Klar merken wir, dass keine
Zuge verkehren.»

Schifffahrt: Tagestouristen
bleiben aus

Auch beider Schifffahrtsgesellschaft des
Vierwaldstittersees (SGV) bleibt der An-
sturm aus. «Es gab vereinzelt Pendler,
die das Schiff genommen haben. Aber
auch fiir uns ist es schwierig, wenn die
Ziige nicht fahren. Die Tagestouristen
fehlen», sagt Theo Rohner vonden SGV.
Manche haben sehr viel, andere fast
nichts zu tun. Unter dem Strich sind alle
froh, wenn Sonntag ist, die Ziige fahren
und die Normalitat Einzug halt. (kiik.)

Damian Hausler, SBB.

Bilder: kiik

Andrea Nicolo, VBL.

eine Zughalfte in den Bahnhof gefahren, un

a

d Ersatzbusse verkehren ab Europaplatz.

Zusatzbusse und Gratiszeitungen

Vermischtes Das Zugungliick vom Mitt-
woch stelltimmer noch zahlreiche Pend-
ler vor Probleme. Viele miissen wegen
der Zugausfille auf andere Verkehrsmit-
tel ausweichen. Die Verkehrsbetriebe
Luzern stellen deshalb auch wihrend
der nidchsten Tage Ersatzbusse zur Ver-
fiigung. «Derzeit sind finf zusitzliche
Fahrzeuge im Einsatz. Sie dienen dem
Bahnersatz», sagte gestern Medienspre-
cher Christian Bertschi.

Eine beliebte Ausweichmoglichkeit bie-
tet dieser Tage das Carsharing-Unterneh-
men Mobility. So wurden am Mittwoch
und gestern in Luzern wesentlich mehr
Mobility-Autos gebucht als normal. «Ins-
besondere unsere Standorte in Bahn-
hofsnidhe haben eine hohe Auslastung.
Derzeit sind dort nur noch wenige Fahr-
zeuge verfligbar», so Sprecher Patrick
Eigenmann. In der ganzen Stadt Luzern
sei die Nachfrage 20 Prozent hoher als
sonst. Ahnliches berichtet die Firma
Hess-Taxi: Besonders am Mittwoch sei-
en sehr viele Fahrten gebucht worden.

Auch die sozialen Medien werden mit
Blick auf das Transportproblem wei-
terhin rege genutzt. Die auf Twitter
formierte Gemeinschaft unter dem
Hashtag «mitfahrenLuzern» fithrte
auch gestern noch zahlreiche Mitfahr-
gelegenheiten auf. Dass es bei der Ak-
tion auch zu rithrenden Begegnungen
kommen kann, zeigt das Beispiel von
Micha Eicher aus Luzern. Gestern
Morgen entschied sie sich, flir den
Arbeitsweg nach Ziirich auf das Twit-
ter-Angebot zu setzen. Spontan verof-
fentlichte sie eine Meldung. Und siehe
da: Prompt ergab sich eine Mitfahrge-
legenheit - und zwar mit keinem Ge-
ringeren als ihrem ehemaligen

Arbeitskollegen Kilian Fischer, den
sie seit iiber 20 Jahren nicht gesehen
hatte. «Es ist so schon, mitanzusehen,
wie die Leute in diesem Ausnahmezu-
stand innovativ werden und sich
gegenseitig helfen. Das fehlt uns sonst
im Alltag», sagt Eicher auf Anfrage.

Besagten Ausnahmezustand entdecken
auch andere Branchen fiir sich: Heute
Morgen etwa verteilt die Confiserie
Bachmann ab 6 Uhr beim KKL 3500
Gratis-Gipfeli an Passanten. Jedem
200. Gipfeli liegt ein sogenannter Pink
Pass bei. «<Wer einen solchen erwischt,
den chauffieren wir mit einem unserer
rosaroten Autos gratis zu seinem Arbeits-
platzirgendwo in der Schweiz», sagt Ge-
schiftsfithrer Raphael Bachmann. Zum
Gipfeli gibt’s womdglich noch gratis eine
wertvolle Information: Denn ebenfalls
vor dem KKL bringt die «Luzerner Zei-
tung>» 1000 Exemplare dieser Ausgabe
unters Volk. Radio Pilatus und Tele 1
setzen noch einen draufund fliegen heu-
te die gliicklichen Gewinner eines Wett-
bewerbs zur Arbeit - per Heli.

Auch die City-Vereinigung Luzern
macht von sich reden: Ihr ist die Emp-
fehlung der SBB, von Reisen nach Lu-
zern abzusehen, etwas sauer aufgestos-
sen. Sie bedankt sich zwar explizit «fiir
die professionelle Arbeit wahrend und
nach dem Ungliick», kritisiert aber be-
sagten Hinweis. Auch ohne diesen wiir-
den die Geschifte bereits spiirbare Ein-
bussen bei Frequenzen und Umsitzen
verzeichnen. Das Hotel Schweizerhof
hat ebenfalls auf die Reisewarnung der
Bundesbahnen reagiert-und kommen-
tierte sie auf Twitter mit einem wunder-
schonen Postkartenbild der Luzerner
Seebucht. (sho/jon/cpm)

Nachgefragt

Wie reagiert ein
Lokfiihrer richtig?

Entgleist ein Zug, muss der Lokfiihrer
schnell und richtig reagieren. Der Krien-
ser Einwohnerratsprisident Raphael
Sporri (52, SP) ist Lokfithrer und arbeitet
bei den SBB in Olten als Teamleiter im
Bereich Ausbildung. Er erkléart, wie Lok-
fithrer ausgebildet werden und was sie
bei einem Notfall tun miissen. (cgl)

Raphael Sporri, sind Sie am
Mittwoch auch im Zug stecken
geblieben?

Gliicklicherweise nicht. Ich hatte keinen
Fahrdienst, sondern war im Biiro. Dort
habe ich kurz nach der Entgleisung da-
von erfahren. So etwas spricht sich natir-
lich schnell herum.

Was geht einem Lokfiihrer bei
einem solchen Ereignis durch

den Kopf?

Ich hatte bisher zum Gliick keine gros-
seren Unfille, sondern hochstens klei-
nere Storungen zu bewdltigen. Aber es
ist klar, zuerst erschrickt man. Nachher
sollte ein automatischer Prozess ablau-
fen. Das wird immer wieder geschult.

Was muss denn ein Lokfiihrer nach
einer Entgleisung machen?

Als Erstes muss man die Gegenziige alar-
mieren. Dafiir gibt es einen Notrufknopf.
Driickt man diesen zweimal, werden alle
Gegenziige gewarnt.

Und dann?

Bei einem Eurocity sind ja Zugbegleiter
im Zug. Diese kiimmern sich um die Pas-
sagiere, der Lokfiihrer um das Techni-
sche. Oberste Prioritat hat, dafiir zu sor-
gen, dass die Unfallstelle moglichst
schnell gesichert wird. Natiirlich nimmt
man auch mit dem Fahrdienstleiter in
der Betriebszentrale Kontakt auf. Es gilt:
alarmieren, verstiandigen, sichern, erste
Hilfe, weitere Abklarungen. Viel mehr
kann man dann nicht mehr tun.

Wird man in der Ausbildung auf
solche Situationen vorbereitet?

Ja, wiahrend der Ausbildung und der Wei-
terbildungist dasimmer wieder ein The-
ma. Auch hat man mit den heutigen Si-
mulatoren die Moglichkeit, solche Situa-
tionen immer wieder zu trainieren.
Zusitzlich hat das Lokpersonal Merkblét-
ter und Checklisten zur Verfiigung, die
ihm helfen, alles korrekt zu erledigen.

Lokfiihrer Raphael Sporri (52) aus Kriens.
Bild: Boris Birgisser

Beider Ausfahrt aus dem Bahnhof
Luzern gibt es mehrere Weichen und
eine enge Kurve. Erhoht diese Kom-
bination die Gefahr, dass eine Achse
aus den Schienen springt?

Nein, dasist keine spezielle Situation. Es
gibt viele solcher Stellen bei Bahnhofs-
einfahrten. In diesen Fallen wird die Ge-
schwindigkeit an die Technik angepasst.
Beim Bahnhof Luzern betrigt die
Hochstgeschwindigkeit 40 km/h.

Wie haben Sie reagiert, als Sie vom
Unfall erfahren haben?

Als Erstes fragt man sich, ob es Verletzte
gegeben hat. Der zweite Gedanke ist
dann, was vorgefallen sein konnte. Hat
der Lokfiihrer einen Fehler gemacht? Ist
ihm etwas passiert?
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